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SCHEMA DE CIRCULATIONS DOUCES

Objectif de I'étude

La commune de Biéevres doit faire face aux enjeux de déplacements locaux
(voitures, cycles, piétons, stationnement) en favorisant la création de voies
de circulation douces tout en prenant en compte les continuités écologiques
et les grandes caractéristiques de son paysage naturel exceptionnel.

L'objectif de I'étude est de définir une stratégie de développement des
circulations piétonnes et cycles et d’élaborer un schéma directeur a I'échelle
communale en s'appuyant notamment sur celui de I'agglomération Versailles
Grand Parc, modifié en 2013.

Le schéma directeur de circulations douces permettra d’améliorer les
déplacements a l'intérieur de la commune et les connexions aux communes
voisines tout en favorisant la mixité des usages (loisirs, migrations
pendulaires domicile/travail) et des usagers (piétons, marcheurs, cyclistes,
publics spécifiques (PMR, enfants), le tout dans le respect de la qualité de
vie des Biévrois.

De ce fait, cette étude se divise en trois parties. Il convient d’abord de
présenter I'état des lieux des circulations douces de la commune. Ensuite de
faire un zoom sur le cadre institutionnel des documents supra communaux
qui doivent étre pris en compte et finalement d'élaborer le schéma directeur
défini en concertation avec les habitants et les associations d’'usagers.

Le schéma directeur prend la forme d’une cartographie générale, détaillée en
grandes propositions d’'aménagement pour chaque thématique.



1. Contexte actuel
1.1 Les pistes cyclables existantes

La commune est desservie par plusieurs pistes cyclables qui longent la RN
118 en partie nord (dont une tout récemment créée) et sud du territoire
communal mais aussi la RD117 et la rigole de Favreuse en partie ouest de
la commune (voir schéma ci-dessous). Récemment, la rue du petit Biévres a
également été retravaillée pour intégrer une piste cyclable, notamment a ses
voies montantes.

Pistes cyclables

Pistes cyclables existantes
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1.2 Les chemins piétons

Les chemins piétons sont bien développés et se situent en majeure partie au
cceur du centre-village et le long de certaines parties de la Biévre. lls
desservent et relient notamment les zones résidentielles, les lieux de détente
et de loisirs (domaine Ratel) ainsi que les équipements publics, comme pour
le secteur des écoles.

VELIZY-
VILEACOUBLAY

{bemin R Z Chemins piétons

Cheminements piétons existants



1.3 Les chemins de randonnées existants

Le chemin de grande randonnée (GR 11) traverse Biévres depuis la forét de
Verriéres en passant par le Domaine du Bel Air, le bois du Loup Pendu et le
bois de Montéclin. Un autre chemin longe la Biévre. Des chemins piétons a
l'ouest et au centre de la commune permettent de relier ces deux grands
tracés afin de former des boucles de promenade appréciées des
randonneurs.

Grande randonnée
Liaison entre intinéraire

Promenande et Randonnée

Chemins de promenade et de randonnée
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1.4 Les transports en commun

Bievres est desservi par quatre lignes de bus et deux gares de la ligne du
RER C. Le réseau de bus est satisfaisant grace a un nombre d'arréts de bus
important, néanmoins des améliorations peuvent étre envisagées en matiére
de fréquence et de desserte, notamment pour le quartier des Hommeries et
Montéclin (domaine et poney club) dépourvus d’arrét de bus. Les gares sont
desservies a raison d'un train toutes les demi-heures en journée. La
fréquence est réduite le soir et les week-ends.

N VEuzY - 4 QratitClamart
VILLACOUBLAY 1 =

( ) Arrét de bus O Gare RER

Les transports en communs : RER et Bus



2. Les orientations des documents supra-
communaux

2.1 Le Schéma Directeur de la Région lle-de-France de
2013

Le SDRIF a pour objectif la maitrise de la croissance démographique et
urbaine et l'utilisation de I'espace. En ce qui concerne la localisation
préférentielle de [l'urbanisation, le SDRIF prévoit une densification
préférentielle aux alentours de la gare RER C de Biévres. Il prévoit par
ailleurs un principe de liaison de desserte territoriale (Tram Train T12
Express reliant Evry, Massy et Versailles).
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Limite de la mobilisation du potentiel d'urbanisation offert
au titre des secteurs de développement & proximité des gares

Les nouveaux espaces d’urbanisation

:: Secteur d'urbanisation préférentielle
Les espaces urbanisés

Espace urbanisé a optimiser
53 Quartier a densifier & proximité d'une gare

:: Secteur a fort potentiel de densification

G Péle de centralité a conforter

I\Ivaau de desserte national o
Niveau de desserte territorial _— ey
(Gare ferroviaire, station de métro .

{hars Paris)

Gare TGV

Autoroute et voie rapide -
Réseau routier principal ——— - ———
Franchissement b 4

Les continuités
@mei)  Espace de respiration (R), liaison agricole et forestiére (A),
continuité écologique (E), liaison verte (V)

I  Lefleuve et les espaces en eau

sisis - Les fronts urbains d’intérét régional
|| Lesespaces agricoles
Les espaces boisés et les espaces naturels

Les espaces verts et les espaces de loisirs



2.2 Le Plan de Déplacements Urbains d’lle-de-France
(PDUIF) de 2014

Le PDUIF a pour ambition d'assurer un équilibre durable entre les besoins
de mobilité des Franciliens et la protection de leur environnement et de leur
santé. Il a été approuvé en 2014.

Ces obijectifs portent sur quatre axes majeurs:
e  Préserver le fonctionnement métropolitain,
o Imaginer une nouvelle urbanité,
e Renforcer la centralité au-dela de la zone dense,
o Offrir la rue pour tous et partager I'espace public.

Les régles applicables a Biévres correspondent a celles des autres
communes de l'agglomération centrale et les autres communes des
agglomérations secondaires de plus de 20 000 habitants.

A échelle de la communauté d'agglomération Versailles Grand Parc, le plan

de déplacements urbains d’lle de France se compléte, selon les thématiques,
par le plan local de déplacements (PLD) qui en détaille et précise le contenu.

2.3 Le Plan Local de Déplacements de 2011

Le Plan Local de Déplacement présente une politique de déplacements et
détermine une stratégie a I'échelle de la communauté d’agglomération
Versailles Grand Parc, dans la perspective de décentralisation.

Le PLD porte sur trois actions principales :
e [évolution, la restructuration du réseau de bus et le renforcement de
la qualité de service
e ['aménagement d’'un réseau de pistes cyclables en liaison avec les
itinéraires existants
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e lamaitrise des conditions de circulation générale, du
stationnement et du transport de marchandises

L'objectif du PLD en lien avec l'amélioration de [lattractivité et de la
performance des réseaux de transports collectifs routiers se décline autour
de trois sous-actions représentées au schéma ci-dessous pour la commune
de Biévres:
o 1.8:Améliorer la desserte de Biévres.
e 1.12: Restructurer le réseau de transports collectifs de la vallée de
la Bievres.
e 1.15: Restructurer le réseau de transports collectifs impacté par la
mise en service du futur tramway Chatillon-Viroflay.

PLD, 2011
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Par ailleurs, I'objectif du PLD en lien avec 'aménagement des axes et
secteurs en faveur des modes doux et des PMR se décline autour de deux
sous actions représentées au schéma ci-dessous :

e 1:Aménager un réseau piétons — vélo sur I'ensemble du territoire
o 210 : Mailler les itinéraires cyclables sur le territoire

e . )
l’\

~

0....-00..-.00.... -

PLD, 2011

Enfin, le PLD comprend un ensemble d’actions & mettre en ceuvre,
notamment 'amélioration des conditions d’accessibilité en modes doux, la
rationalisation de l'offre en stationnement autour des gares (Bievres,
Vauboyen), l'intégration d'infrastructures routieres du réseau principal et
PLD, 2011 I'adaptation des plans de circulation pour dissuader les potentiels trafics de
transit générés par le bouclage de '’A86 (schémas ci-dessus).
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2.4 Schéma directeur de circulations douces Versailles
Grand Parc de 2013

Le schéma directeur de circulations douces de VGP prévoit la constitution
d’un maillage des promenades et des aménagements cyclables a I'ensemble
de l'agglomération via la définition d’'un axe structurant sud-ouest de 22 km
de la vallée de la Biévre jusqu’au Val de Gally a Fontenay le Fleury (la
dorsale).

~ f Velizy-
& / Villacoublay

Jouy-En- ) (
Josas
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<8 / Itineraire dorsale - Principal
Itinéraire dorsale - Variante
Vauhallan

Chemins verts - Principal
Saclay

Chemins verts - Variante

VGP, 2013

SCHEMA DE CIRCULATIONS DOUCES

L’analyse de I'ensemble de ces documents a permis de mettre en avant la
nécessité de traiter spécifiquement les aménagements en modes doux pour
créer une continuité des circulations dans la commune. Il convient également
de coordonner la mise en place du schéma directeur communal avec ceux
des autres communes limitrophes, dans le respect des axes majeurs supra-
communaux en matiére de déplacements doux.

Un atelier participatif ouvert aux habitants et associations a permis de révéler
certains enjeux pour les circulations douces pris en considération dans
I'élaboration du présent document.
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4. Les grands enjeux issus du diagnostic 5. Proposition de schéma directeur de

Il s'agit de rappeler les enjeux majeurs identifiés a travers I'analyse du circulations douces

territoire biévrois et les orientations des documents supra communaux. Le schéma directeur a comme objectif implantation de dispositfs pour

I'amélioration des mobilités et la promotion des déplacements doux sur

«Prise en compte des déplacements conséquents liés aux 'ensemble de la commune, favorisant en méme temps une liaison
activités économiques. intercommunale.
v
) Durant la phase de diagnostic, il a été recensé de nombreux itinéraires de
*Renforcement du maillage en liaisons douces. mobilité durable (itinéraires de randonnée, rues piétonnes, pistes cyclables).

v

Toutefois, un certain nombre nécessitent une amélioration de la sécurité des

« Amélioration et sécurisation des conditions de déplacem entj piétons et des cyclistes. En particulier, certains trottoirs sont trop étroits ou

des piétons et des cycles. obstrués par des poteaux empéchant la circulation des personnes les plus
- vulnérables.

*Prise en compte des nuisances liées au bruit et a la

oollution générée par la RN118, la RD117 et autres axes. | Il convient de créer ou d’améliorer les dispositifs de mobilités douces pour

assurer une vraie continuité des déplacements a I'échelle communale en
assurant le confort physique et la sécurité des usagers.

|
*Encadrement des déplacements routiers et développement
des transports en commun. ) Aussi, nous proposons la mise en place de différents aménagements pour

atteindre ces objectifs :
*Prise en Compte du futur Tram-Train reliant Versailles a - Mise en p|ace de voies vertes :
Massy et Evry.

- Requalification de pistes cyclables ;

- Aménagement de zones de rencontre ;

- Définition d'emplacements réservés ;

- Définition d'un plan d’alignement ;

- Mise en place d'autres actions (ouverture d'impasse, élargissement
de trottoirs...) ;

- Signalétique directionnelle.

€EE€E€EK



5.1 La requalification ou création de voies vertes

La voie verte est une voie exclusivement réservée a la circulation des
véhicules non motorisés, des piétons et des cavaliers. La circulation y est
donc autorisée de plein droit pour les cyclistes et pour les piétons.

La mise en place de voies vertes permettra de renforcer le maillage entre les
chemins piétons existants. Elles permettront de répondre a des besoins de
déplacements de loisirs mais peuvent également étre empruntées pour
assurer les liaisons utilitaires de type domicile-travail. Elles s’appuient
largement sur des voies existantes qui pourront étre requalifiées :
élargissement, mise en place de signalétique spécifique, matériel de contréle
d’accés spécifique...

Exemple de voie verte, source : AF3V

Il s’agit de requalifier certaines voies vertes tout au long du chemin des Prés
de Vauboyen, du Chemin de la Sygrie, le long de la RN 118, du chemin entre
le parc de la Martiniere et la rue des Petits Ponts mais aussi sur le plateau
de Villacoublay entre 'emprise du RAID et la porte jaune.

Le réseau total des voies vertes implantées sur le territoire serait ainsi porté
a 9,44 kilométres.

Sur le schéma, la mise en place de voies vertes est représentée avec un trait
vert.
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Voie primaire

Chemins piétons
Pistes cyclables
Zone 30

RER C

Gare RER

1o ||

Equipements et services

Cheminement a créer ou a réaménager
en voie verte

Proposition de mise en place de voies vertes — schéma directeur de circulations douces.

10



1) Chemin des Prés de Vauboyen

Etat Actuel

Entre le chemin du Mesnil et tout au long de la rue jusqu'a la
Gare de Vauboyen (chemin des charbonniers): voie
existante actuellement aménagée en chemin piéton.
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Domanialité :

Public

Propositions d’aménagements :

Aménagement d’'une voie verte (=900 m) et mise en place
d’'une signalétique adaptée.

2) Chemin de la Sygrie a I'ouest de la RN 118

Acteurs Concernés

Ville de Biévres
VGP
Département
Etat

Acteurs privés

Etat Actuel

Du sud de l'avenue de la Gare jusqu’au chemin Cholette :
cheminements publics existants.

Domanialité :

Public

Propositions d’aménagements :

Aménagement d'une voie verte (=1,3 km) et mise en
place d'une signalétique.

Cet aménagement pourrait étre réalisé en méme temps
que l'installation des murs anti-bruit afin de réduire les
nuisances pour les riverains.

Acteurs Concernés

Ville de Biévres

Continuité a engager aupreés de
Chatenay-Malabry et Clamart
VGP

Département

Etat

Acteurs privés

11



Etat Actuel

‘ 3) Chemin en limite du coteau ‘

La route de Gisy est équipée d'un trottoir mais des
aménagements sont a prévoir.

Propositions d’aménagements :

Aménagement en voie verte du chemin existant (=1 km) au sud
du RAID/CRS, depuis le chemin de la creuse voie jusqu’au
croisement de la route de Versailles et de la route de Gisy.
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" Domanialité :

Public

Acteurs Concernés

Ville de Biévres X
VGP

Département

Etat

Acteurs privés

4) Route de Gisy ‘

Etat Actuel

La route de Gisy permet de relier la commune de Biévres aux
pbles d'activités économiques a proximité, notamment Vélizy 2,
INOVEL PARC Nord et Sud et la base aérienne de Vélizy-
Villacoublay. Il n’y a pas de trottoir du cté de Bievres.

Domanialité :

Public

Propositions d’aménagements :

Création d'une voie verte (=3,7 km) le long de la route de Gisy.
Cette voie nouvelle permettra la liaison avec les communes
riveraines, la base aérienne et la ZAE de Burospace.

Acteurs Concernés

Ville de Biévres X
VGP
Département X
Etat

Acteurs privés

12



COMMUNE DE BIEVRES — REVISION N°2 DU PLAN LOCAL D’'URBANISME
SCHEMA DE CIRCULATIONS DOUCES

5) Rue Léon Mignotte / Route de Versailles

Etat Actuel R W ! Domanialité :

La rue Léon Mignotte permet la liaison du centre village avec le Public

domaine de Bel Air, la route de Gisy, Burospace et la base aérienne.

Elle est trés empruntée par les cyclistes mais s’avére dangereuse du

fait de la vitesse des voitures qui I'empruntent.

Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés
Création d'une voie verte (=1,3 km), a partir du début de la rue Léon Ville de Biévres X
Mignotte a partir du centre-ville jusqu’au carrefour entre la route de VGP

Versailles et la route de Gisy. La voie verte permettra de sécuriser au Département X
maximum les déplacements des cyclistes, des piétons et autres Etat

usagers.
Une diminution des vitesses pourrait y étre encouragée (70km/h).

Acteurs privés

A N

Etat Actuel Domanialité

Actuellement l'utilisation du chemin de la creuse voie est Public
limitée aux riverains a certaines heures. Il est également en

partie support de grande randonnée (GR 11) de Biévres.

Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés

Aménagement d’'une voirie en voie verte (=245 m). Ville de Biévres X
Prolongation possible le long du terrain communal entre VGP
Poilane et Burospace. Département

Etat

Acteurs privés
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7) Aménagement du chemin Cholette

Etat Actuel
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Cette voie est un support de grande randonnée (GR 11) a
valoriser pour renforcer les liens avec le plateau en général
et Burospace en particulier.

Valorisation des chemins (privés/état) dans ce massif boisé
peu accessible et escarpé.

Domanialité :

Propositions d’aménagements :

Privé

Aménagement d'une voie verte dans le prolongement vers
I'ouest du chemin Cholette jusqu’a 'embranchement avec
la voie verte faisant I'objet d’'un emplacement réservé.

Valorisation du chemin piéton existant (privés/état) dans
ce massif boisé peu accessible.

Acteurs Concernés

Ville de Biévres

VGP

Département

Etat : Préfecture de police de
Paris

Acteurs privés

14
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8) Rue de Paris et RN 118

Etat Actuel

La rue de Paris est une voie de circulation qui débouche sur les
communes du Nord de Biévres (Clamart, Vélizy-Villacoublay, Chatenay-
Malabry) et constitue ainsi un axe tres fréquenté. Elle permet d’accéder
au T6. Une voie verte a récemment été aménagée coté Ouest de la RN
118 jusqu’a la rue du Chéne Rond

En revanche, il existe une piste cyclable qui longe la RN 118 mais qui
s'arréte subitement au niveau de la limite communale avec Chatenay-
Malabry.

Propositions d’aménagements :

Poursuite de la voie verte existante (= 350m) coté Ouest qui longe le
nord de la rue de Paris jusqu'au niveau de I'Usine pour permettre
I'accessibilité aux secteurs commerciaux.

De l'autre c6té, la piste cyclable existante (= 890m) qui longe la RN 118
pourrait étre réaménagée en voie verte et prolongée jusqu’au rond-point
du petit Clamart en passant a l'est des constructions existantes en
concertation avec la commune de Chétenay-Malabry pour rejoindre une
passerelle existante. La voie devrait étre accessible en montée et en
descente et intégrer une signalétique claire, avec des marquages au sol
pour y accéder.

Domanialité :

Public

Acteurs Concernés

Ville de Biévres
VGP
Département
Etat

Acteurs privés

X X X X

15



5.2 L’aménagement de zones de rencontre

La voie partagée ou zone de rencontre contient une section ou un ensemble
de sections de voies constituant une zone affectée a la circulation de tous les
usagers. La vitesse des véhicules y est limitée a 20 km/h.

Pour ce faire, il est envisagé de mettre en place des aménagements
concernant la signalétique indiquant le partage de la voie entre tous ces
usagers : automobilistes, piétons, cycles...

Les rues proposées pour l'aménagement de zones de rencontre
correspondent & la section la plus urbaine du chemin des Pres de Vauboyen
entre les Hommeries et |a rue du petit Biévres, le secteur entre le chemin de
la creuse voie, la rue Odilon Redon et le chemin du vieux cimetiére, une
portion du chemin de la Sygrie, I'allée des castors et le chemin du Chéne
Rond.

Sur le schéma, 'aménagement des zones de rencontre est représenté avec
un trait orange.

Exemple de zone de rencontre,
source : lanouvellerepublique.fr
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— Voie primaire
— Chemins piétons
Pistes cyclables

L] Zone 30
RERC

O Gare RER

[ | Equipements et services
I

Cheminement a réaménager en zone
de rencontre

Proposition de zones de rencontre — schéma directeur de circulations douces.
Réalisation : Atelier TEL
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1) Chemin des preés entre la rue du petit Biévres et le rue de la Martiniére / Chemin des prés de Vauboyen entre la rue de la
Martiniére et Vauboyen / Portion de la rue de la Martiniére
Etat Actuel

Domanialité :

Le chemin des prés et la rue des prés sont paralléles a la Biévre et Public

permettent notamment la liaison du centre village avec le secteur de

Vauboyen, notamment en passant par la rue de la Martiniere. lls sont

actuellement utilisés par les piétons, les cyclistes et les automobilistes

riverains. |l

Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés
Aménagement de la voirie en zone de rencontre (=900 m) tout au long Ville de Biévres X
du chemin des prés, depuis la rue du petit Biévres jusqu’au début de VGP

la voie verte (a partir de la derniére maison), ainsi que la portion de Département

rue de la Martiniére jusqu’au coude en direction de la rue Léon Etat

Mignotte (=360 m). La zone de rencontre permettra de mailler les Acteurs privés
différents types de déplacements (voiture, piéton, cycliste) en donnant
la priorité aux piétons.

Etat Actuel Domanialité :

Rues résidentielles de desserte locale, en particulier vers le centre Public

village. Le chemin de la creuse voie relie le centre-village a Burospace

et permet d'accéder au Bois du Bel Air, aux sentiers piétons

(Bretonniére et Sentier des jardins) ainsi quau GR11.

Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés
Aménagement de la voirie en zone de rencontre (=775 m) aux Ville de Bievres X
alentours du cimetiére afin d'y limiter la vitesse a 20 km/h. En effet, le VGP

secteur comporte de nombreux chemins de promenade. Ainsi, la Département

baisse de la vitesse devrait permettre I'appropriation de I'espace par Etat

les piétons et les cyclistes. La zone de rencontre se prolongera au
nord vers le chemin de la Creuse-Voie.

Acteurs privés
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3) Chemin de la Sygrie et chemin cholette ‘

Etat Actuel 4P, Domanialité :

Le chemin de la Sygrie est réservé aux piétons dans certaines Public
portions, ou ouvert a la circulation des piétons, des cyclistes et des

voitures sur d’autres portions.

Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés

Aménagement de la voirie en zone de rencontre tout au long du Ville de Biévres X
chemin de la Sygrie (=470 m) entre le chemin Cholette et le rue de la VGP

Sygrie. Cela permettra de maintenir la circulation des voitures a faible Département

vitesse (20 km/h) et d'assurer I'appropriation en méme temps de Etat

I'espace par les piétons et les cyclistes. Acteurs privés

‘ 4) Chemin du Chéne Rond

Etat Actuel b . * Domanialité :

Le chemin du Chéne Rond se situe aux limites de Biévres et de la Privé
commune de Vélizy. Il débouche sur une voie privée appartenant a

PSA et son accés est interdit au public pour des raisons de sécurité.

Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés

Aménagement en zone de rencontre (=1,3 km) de I'ensemble du Ville de Biévres X
chemin du Chéne Rond. Cette action permettrait de créer un lien entre VGP
la route de Gisy et la rue de Paris et améliorerait I'accessibilité de tous Département
en direction de Vélizy 2. Etat
Acteurs privés X
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5.3 La définition d’emplacements réservés

Les emplacements réservés sont des terrains que le Plan Local d’urbanisme
affecte a limplantation d’équipements publics ou d'installations d'intérét
général (voirie, espaces verts, etc.) et qui, en attendant d'étre acquis par la
collectivité, sont rendus inconstructibles.

La commune de Biévres envisage que les voies privées soient acquises en
instituant des emplacements réservés.

Voie primaire

Chemins piétons

Pistes cyclables

RER C

— Zone 30
O Gare RER
-

Equipements et services

Création d'un emplacement réservé pour

vole verte ou piétonne

Proposition de définition d’'emplacements réservés — schéma directeur de circulations
douces.
Réalisation : Atelier TEL
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1) Prolongement du chemin de la porte Jaune ‘

Etat Actuel O 40l  Domanialité :

Le chemin de la Porte Jaune est actuellement en impasse. En effet, il Privé
dessert le Laboratoire Central de la Préfecture de Police, activité

inaccessible au public.

Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés

Le maintien de I'emplacement réservé dans le prolongement du Ville de Biévres X
chemin de la Porte Jaune (=500 m) permettra 'amélioration de la VGP
liaison avec Burospace. Département

Etat (Laboratoire
Central de la Préfecture  x

de Police)
‘ 2) Chemin du Bois du Loup Pendu
Etat Actuel k S 1 Dpomanialité :

Les terrains actuellement occupés par le Laboratoire Central de la Privé
Préfecture de Police ne sont pas accessibles au public et constituent

une enclave au sein des espaces boisés.

Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés

La mise en place d'un emplacement réservé entre le chemin Ville de Biévres X
Cholette et le chemin de la Porte Jaune facilitera les déplacements VGP
piétons sous la forme d’une voie verte. Département

Etat X

Acteurs privés
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3) Chemin au nord des prés de Vauboyen
Etat Actuel Domanialité :
Le passage le long de la Biévre est actuellement impossible car il est Privé
situé sur une propriété privée. L'acquisition par la commune ou le

SIAVB est envisagée.

Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés

La mise en place d'un emplacement réservé (=650 m) permettra Ville de Biévres X
I'amélioration des déplacements le long de la riviére, depuis la gare VGP
de Vauboyen jusqu’au centre-village. Département

Etat

Acteurs privés X

Etat Actuel Domanialité :
Les entreprises sont desservies par une voie d'acces paralléle a la Privé
voie de chemin de fer. Elle vient buter sur les locaux d'activité installés
le long de 'emprise SNCF.
Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés
Un emplacement réservé est envisagé au nord du terrain de Ville de Biévres X
I'opération des Hommeries a l'ouest de la rue de la Martiniére (= 200 SIAVB X
m). Cela permettra 'amélioration de I'accessibilité du quartier des VGP
Hommeries au reste du village (gare, écoles, commerces). Département
Etat
Acteurs privés X
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5) Parc de la Martiniére

Etat Actuel N . 7 Domanialité :
Chemin existant privé. Privé
Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés
L’emplacement réservé n°14 au parc de la Martiniére (= 240 m) Ville de Biévres X
permetira de relier les abords de la Biévre au parc dans le but VGP
d’améliorer sa fréquentation. Département
Un acces sera prévu depuis la rue des petits ponts. Etat
Acteurs privés X
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5.4 Les aménagements complémentaires

Les aménagements qui sont proposés concernent :

- la connexion des impasses aux voiries environnantes,

- I'élargissement de trottoirs,
- etlacréation de liaisons entre les stations de transport en commun.

Aérodrome de Villacoublay

Voie primaire
Chemins piétons

Pistes cyclables
RERC

O Gare RER
=

Equipements et services
~— —
e 3. ol Elargissement du trottoir

X Permettre la connexion
Liaison avec le T6 a Vélizy 2 a developper

Qo Création d'une passerelle

Proposition d’'aménagement complémentaires — schéma directeur de circulations douces.
Réalisation : Atelier TEL
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1) Rue de Paris — Rue des écoles-Impasse Valgrain ‘

Etat Actuel % - Domanialité :

Il n'existe pas de connexion entre la rue de Paris et la rue des Ecoles. Public

Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés

P

Proposition d’acquisition des murs existants en vue de leur démolition Ville de Biévres X
(rue de Paris) pour accroitre I'accessibilité et les liens inter-quartiers. VGP

Département

Etat

Acteurs privés X

Etat Actuel Domanialité :

Il n’existe pas de connexion entre le chemin de la Sygrie et limpasse
Valgrain.

Public

Propositions d’aménagements : Acteurs Concernés

Proposition de rétablissement de la connexion entre le chemin de la - Ville de Biévres X
Sygrie le long de la RN 118 et I'impasse Valgrain pour accroitre VGP
I'accessibilité et les liens inter-quartiers. l Y- - Département

Etat

Acteurs privés X
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1) Création d’'une passerelle ‘

EtatActwel

" Domanialité :

La RN118 constitue une coupure importante entre les massifs boisés
de la forét de Verriéres et du coteau nord.

Privé

Propositions d’aménagements :

Acteurs Concernés

Il a été identifié la nécessité de création d’une passerelle entre le Parc
de ratel et la forét de Verriéres au-dessus de la RN118. La passerelle
a créer permettra la liaison piétonne entre le centre-village et la forét
de Verrieres.

Ville de Biévres
VGP
Département
Etat

Acteurs privés

X
Ville de
Verrieres

Etat Actuel

Domanialité

Le trottoir présent sur le coté ouest de la N118 ne permettait pas de
se rendre a l'usine a pied car il était peu large et mal entretenu.
Ce trottoir est actuellement en cours d’élargissement.

Public

Propositions d’aménagements :

Acteurs Concernés

Il s’agira de mettre en place une signalétique adaptée a la proximité
de la N118 afin de sécuriser les déplacements des piétons en
directions de la zone d’emplois et du centre commercial (Castorama,
L'usine).

Ville de Biévres
VGP
Département
Etat

Acteurs privés

< X
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Aérodrome de Villacoublay

S S

Voirie primaire

cheminements piétons

RERC

s Pistes cyclables
O  Garerer
[

Equipements et services

Propositions d'aménagement

Piste cyclable a créer

Cheminement a réaménager en zone
de rencontre

Cheminement a créer ou a réaménager
en voie verte

Liaison avec le T6 a Vélizy 2 a developper

< Création d'une passerelle

Création d'un emplacement réservé pour
voie verte ou piétonne

X Connexion viaire & établir) 6
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6. Annexes - Extraits du PLD concernant la commune de Biévres

_\ Action 1: Faire évoluer les logiques de des-
serte du territoire par les transports collectifs |

) e

~
-, / )
1 o — :

-y :?"u__-v?ﬁé //

= 1.7

w—s0Us-action 1, 1:amélbrer les perforrances ce la ligres SAVAC 262

w—sOUs-action 1, 2: améliorer les performances ce la ligres STAVO 44,01

=== sous-action 1, 3-3bis : sméliorer a dlesierte de Bailly vors les cares asvossinnantes

«o sous-action 1. 4: mieux relier ks communes de Rocquencour: et de Eallly 4 hoisy-Le-Rol

—S0US-BCTION 1.5 amélbrer la cassertades Clayes-sous-Bois

soncation 1 £ améliaee la dassertada St MFenl

sous-action 1. 7: amélirers les changes avec a CASQY

sous-action 1. - amélirer |a desserte de Bivies

sous-action 1. %0 : amdiorer la dedsorts do Foatenay le Fleury

sous-action 1. 11 : améiorer ladesserts de Viroflay

« sous-action 1. 12 restructurer le réseau de transportscollectfs de a allée d: la Biave

sous-sction 1. 13 : Néorgoniver bes lignes de Bus en fien avec b pdle nultimodsl Vermilles Chantiers e

—sous-action 1. 14 améioret ks performancesde fa licne STAYO 30

P22 sous-action 1. 15 : restiucturer |e réseay de transportscollactfs impacté par la mise en serviee du fuiur tranmay Chatillon-
Viroflay

w— s0US-action 1.15: améhorer la desserte de la valkée dela Bléve et du campus HEC en solrée gar les tanspor:s en commun

— sous-action 1,17 : améliorer I desserte du quertier deSatory 3 b gare de Vaucresson en soirée par les transports encommun

2 sevvices réguben aux pérodes
e pointe A o demands oue
ériodes creuses (principe acs
Kanies virseles)

[
i
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Action 2 : aménagement d'itinéraires cyclables
utilitaires

éléments de contexte
s ameénagements cyclables existants structurants
s aménagements cyclables inscrits au projet ONF
we——_ projets d'aménagements cyclables structurants portés par les communes

aménagements cyclables structurants complémentaires

w— action 1: un réseau pié! élos & i “loisirs” sur I'e ble du territoire
(cf. sentiers loisirs piétons-vélos en projets)

ssssss action 1 variante a 'étude sur les de Viroflay et Jouy J
action 22

sous-action 2.1 : aménager |'axe Chateaufort <-> Le Chesnay en faveur des cyclistes
sous-action 2.2 : aménager |'axe St-Cyr I'Ecole <-> Bailly en faveur des cyclistes
sous-action 2.3 : aménager I'axe Fontenay-le-Fleury<->St-Cyr en faveur des cyclistes
sous-action 2.4 : aménager des itinéraires cyclables le long du futur tramway Chatillon-Viroflay
sous-action 2.5 : aménager un itinéraire cyclable entre Les Loges en-Josas et Buc
sous-action 2.6 : aménager un itinéraire cyclable entre Bois d'Arcy et la gare de
Fontenay-le-Fleury

sous-action 2.7 : aménager un nouvel itinéraire cyclable entre Viroflay et Versailles
sous-action 2.8 : mailler un axe cyclable structurant sur Versailles

sous-action 2.9 : mailler les itinéraires actuels et programmer sur le territoire du Chesnay
sous-action 2.10 : mailler les itinéraires cyclables sur le territoire de Biévres

500 2000m F

Echelle 1:60000

actiond: des offres de vélos aux abords des gares
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. Villepreux-Les-Clayes’
\

{
/

principales orientations
amélioration des conditions d'accessibilité modes doux

de loffre en
i i des parcs-relais

sous-action 3.1
sous-action 3.2
sous-action 3.3
sous-action 3.4

sous-action 3.5
sous-action 3.6
sous-action 3.7
sous-action 3.8
sous-action 3.9
sous-action 3.10
sous-action 3.11
sous-action 3.12
sous-action 3.13

optimisation de la desserte en TC routiers
création de pole d'échanges

pole d'échanges de Versailles Chantiers
pole d'échanges de Versailles Rive Droite
pdle d'échanges de Versailles Rive Gauche
pdles d'échanges de Viroflay Rive Gauche et Viroflay Rive Droite
et création du pdle d'échanges (T6, bus, vélos) a Vélizy 2

pole d'échanges de Saint-Cyr

pdle d'échanges de Villepreux-Les-Clayes

pole d'échanges de Chaville-Vélizy

pole d'échanges de Fontenay-Le-Fleury

péle d'échanges de Jouy-en-Josas

pole d'échanges de Biévres

péle d'échanges de Vauboyen

pole d'échanges de Petit-Jouy-Les-Loges

pole d'échanges de Montreuil

Action 3 : améliorer les condéi‘;ns d'intermodalité
au niveau des péles d'échanges /
‘ J
[ >

| ..
e/

'\\\ =
\

S

A

Wt Versailles Ra %

\

\.Mamneuil Chaville R,
—~

Versailles RG

s
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&= réseau magistral (/. d¥inition du PDUIF)

€= reseauprincipal (. d¥finitir du POUE)
T ation 1 bner las infrast
\
action 2: faire o
®: o : |
/ -
action 3: adapter les plans de circulation pour dissuader les k] { { =
potentids trafics de vehicules parasitaires générés par le bouclage S N
da I'A86 "y St \
Sem
=) action 4:contournemant de a RD 938 S '\.
R Jes d v 0600 2000m N
|27, 7y action 5 :realiser ur m
" si-Cyr-I'Ecole, Bois-d'Aircy, Fontenay-le-Fleury et Versaillzs I
r % Eoney Echels 1:60000
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